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En la pagina NOTICIAS EN VUELO de la Fuerza Aérea Argentina (FAA) puede leerse el siguiente texto:

1

Desde un avion C-130 Hércules perteneciente a la Fuerza Aérea Argentina se reforzo el abastecimiento

con dos toneladas de viveres y medicamentos

El 26 de marzo por la mafana, en el lapso de dos horas de operacion sobre la vertical de Orcadas, el

avion de la Fuerza Aérea Argentina lanzo en cuatro pasadas 1.500 kilos de alimentos y medicinas.

El avion C-130 Hércules matricula TC-66, un veterano de Malvinas que participo en el puente logistico

a las islas, al mando de dos pilotos con experiencia en vuelos polares, los Vicecomodoros Sergio Bruno

y Daniel Mdspero junto a una tripulacion capacitada en la riesgosa tarea de arrojar carga en vuelo,

lograron con total éxito la mision asignada.

Los paracaidas se abrieron y la preciada carga cayo en la zona que se habia delimitado por

coordenadas de GPS. El jefe de la base antdrtica Orcadas, capitdn de corbeta Ariel Siles, confirmo por

radio al comandante del Hércules que la totalidad de los pallets toco tierra.

Aqui presentamos la historia completa, relatada por uno de sus protagonistas.

I - SITUACION

Debido a los problemas surgidos durante la
Campana Antartica de verano 2012-2013 en lo que
respecta al abastecimiento logistico a las Bases
Antarticas Permanentes (BAP) por parte del Buque
Polar TIMCA, y con el riesgo del cierre glaciolégico
en el acceso a la ISLA LAURIE - ORCADAS DEL

SUR, el COMANDO OPERACIONAL CONJUNTO DE
LAS FUERZAS ARMADAS a través del COMANDO
DE ADIESTRAMIENTO Y ALISTAMIENTO DE LA
FUERZA AEREA, ordené al ESCUADRON I C-130
HERCULES de la | BRIGADA AEREA con caricter de
urgencia el analisis de factibilidad para efectuar

un Abastecimiento de Cargas por Modo Aéreo
mediante una Entrega Aérea de Contenedores,
hecho ocurrido promediando el mes de marzo del
corriente aho.

La carga a entregar consistia en 1.500 kg de viveres
y medicamentos, los cuales debian contener la
dificil situacién alimenticia de los integrantes de la
Base y proveer de la medicina no disponible para
un Personal Militar Subalterno de la FAA, en estado
convaleciente (antibidtico inyectable).

Esta operacion, deberia sostener al personal de
dotacion de la Base hasta la llegada del Buque
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Polar, el cual se encontraba en la Peninsula
Antartica con destino a la ISLA LAURIE.

11 — UBICACION

La ISLA LAURIE se encuentra en el extremo ESTE
del conjunto de ISLAS ORCADAS DEL SUR, siendo la
continuacion de la Cordillera Antartica en su parte
insular del ATLANTICO SUR.

La distancia entre la BASE AEREA MILITAR RiO
GALLEGOS, Aerédromo de partida continental y las

ISLAS, es de 1.800 kildmetros aproximadamente.

La distancia desde la ISLA LAURIE a la
BASE MARAMBIO es de 725 kilometros
aproximadamente, Aerddromo mas préximo del

sector antartico continental.

Los tiempos de vuelo se estimaron en tres horas

de ida, cuatro horas de regreso por efecto de los

vientos en ruta y unas dos horas aproximadamente
para el Reconocimiento de la Zona y el Patrén de
Lanzamiento Aéreo. Un total planificado de nueve

horas de operacion.

La ruta de vuelo dist6 de las ISLAS MALVINAS en

su punto mas proximo, en unos 315 kildometros

aproximadamente, en el extremo ESTE de la ISLA
DE LOS ESTADOS.




11T — ANALISIS DE FACTIBILIDAD

Para el analisis de factibilidad de la operacion, 12) Un vuelo de C-130 de Lanzamiento de
se procedid en primer término a recurrir a los Carga sin éxito por condiciones meteorologicas
antecedentes y reunir la mayor cantidad de adversas, en el afio 1976.

informacidn posible, de tal manera de arribar a una

decision acertada y segura. 22) Vuelos de C-130 de Busqueda y Salvamento
de dos miembros de la dotacion de la Base,
perdidos y atin no encontrados, en el afio 1998.

Antecedentes
32) Un vuelo de C-130 de Lanzamiento de

e Carga sin éxito por condiciones meteoroldgicas
En cuanto a los antecedentes, se verifico la

documentacion histérica del ESCUADRON |y la
proporcionada por la ARMADA ARGENTINA en su

registro de la Base Antartica, obteniéndose:

adversas, en el afio 2000.



Reuniones de Informacidn y Coordinacion

En el Edificio LIBERTAD sede de la ARMADA, se
realizaron las reuniones de coordinacion con
personal de vasta experiencia antartica, ex jefes
de la BAP ORCADAS DEL SUR y en especial con un
experto Pronosticador Meteoroldgico y conocedor
de la Zona de Operacion, quien brindé informacién
especifica de gran importancia.

A su vez, se inicidé un contacto via telefénica /
e-mail, con el Jefe de BAP ORCADAS DEL SUR, el
cual se mantuvo hasta minutos antes de la partida
del Aerédromo continental.

Por lo cual, de los antecedentes obtenidos, la
informacion recopilada y la capacidad operativa del
SArm, el ESCUADRON | C-130 dié la FACTIBILIDAD
OPERATIVA AFIRMATIVA, aunque con ciertos
Considerandos y Requisitos Esenciales.

Considerandos

Se tuvieron en cuenta los siguientes:

12) Se tomo6 como un factor determinante
las condiciones meteoroldgicas, las cuales
deberian ser 6ptimas durante todo el Patrén

de Lanzamiento Aéreo.

De acuerdo a las estadisticas del lugar,

para el periodo de operacidon comienzan a
predominar la baja visibilidad y los techos
bajos en la Zona de Lanzamiento (GLACIAR
LA MONIJA), por lo cual se deberia evaluar un

lapso de tiempo que permita la operacion.

La orografia de la ISLA LAURIE, presenta zonas
escarpadas, por lo cual la velocidad y direccion
del viento no responden a la circulacién
general de los vientos.

22) La Zona de Lanzamiento presenta
restricciones en sus dimensiones, siendo
sobre un glaciar con pendiente hacia la

zona de la Base (nivel del mar) y obstaculos
en sus alrededores (altura maxima de 270
metros), permitiendo solo una corrida en
sentido SUDESTE — NOROESTE y/o viceversa.
La dimension informada por el Jefe de la
Base fue de 600 metros de largo por 300

metros de ancho aproximadamente, siendo

lo establecido por el Manual de Empleo
Especifico del SArm C-130, 915 metros por 550

metros respectivamente.

39) Existe un cierto grado de probabilidad

de que la carga caiga fuera del sector
establecido, pudiendo perderse o recuperarse
dependiendo del acceso que pudiera tener el
personal de dotacién de la Base.

Se debe tener en cuenta la decision de NO
LANZAR y la recuperacion de la carga en la
BAM RIO GALLEGOS, por inclemencias del
tiempo y Zona de Lanzamiento anegada.

Requisitos Esenciales

Fueron los siguientes:

42) Un C-130 configurado para Lanzamiento
de Contenedores, Tripulacion Antarticay
Equipamiento de Supervivencia en tiempo frio

y mar.



52) Un C-130 de apoyo configurado para
Busqueda y Salvamento en la BAM RIO GALLEGOS
con Tripulacion Antartica y Equipamiento de
Supervivencia en tiempo frio y mar, y Equipo de

Supervivencia lanzable.

62) Tripulantes Adicionales para ambas aeronaves:

Dos Pararescates por aeronave con
equipamiento para efectuar el rescate de
personal en caso de sufrir alguna contingencia
de amerizaje / acuatizaje.

Un Médico a bordo de la aeronave que
efectuara el Lanzamiento de Cargas, con
equipamiento de primeros auxilios.

Un personal a designar por el Comando
Conjunto Antartico (COCOANTAR) con
experiencia y conocimiento de la ISLA y Zona
de Lanzamiento, a bordo de la aeronave que
efectuara el Lanzamiento de Cargas.

72) Personal de Apoyo en la BAM RIO GALLEGOS:

Un Pronosticador y un Auxiliar de
Prondstico.

Un Oficial del SArm C-130 en Operaciones
/ Comunicaciones de la BAM RIO GALLEGOS
que efectué el seguimiento de la operacion y
atienda los requerimientos del vuelo.

82) Aerédromo de Despegue: RiO GALLEGOS o RiO
GRANDE.

92) Aerédromo de Arribo: RIO GALLEGOS.

102) Aerédromos de Alternativa durante toda
la operacién: USHUAIA — RiO GRANDE - RiO
GALLEGOS (continentales), BASE MARSH — BASE
MARAMBIO (antarticas).

112) Comunicaciones en Ruta: seran efectuadas
por las frecuencias asignadas de acuerdo al Plan
de Enlace en vigencia en la FAA por frecuencia de
HF, manteniéndose el enlace con las estaciones
RiO GALLEGOS — BASE MARAMBIO — ORCADAS -
CONDOR vy con el ACC COMODORO RIVADAVIA.

122) Comunicaciones en la Zona de Lanzamiento:
seran efectuadas en frecuencias de VHF AM
frecuencia maritima y/o frecuencias de HF, de
acuerdo a lo coordinado con la Base, en frecuencia

principal y alternativa a determinar.

132) En cuanto a la Zona de Lanzamiento se
determind, de acuerdo a lo coordinado con el Jefe

de la Base, lo siguiente:

a) Zona Principal de Lanzamiento establecida
en dimensiones y coordenadas en GLACIAR LA
MONIJA.

b) No fue presentada una Zona de Lanzamiento
de Alternativa debido a la orografia del terreno

y sus obstaculos.

c) La corrida final sugerida fue en sentido
SUDESTE — NORESTE y/o viceversa, (rumbo 320°
/ 140°).

d) Se solicité la marcacion de la Zona de

Lanzamiento en lo que respecta al Punto de



Impacto, bordes de inicio y final de campo, con
pafios de color naranja / rojo, de tal manera que

presente un cierto contraste con el terreno.

La cancelacion de Lanzamiento en caso de
alguna contingencia en la Zona, serd indicada

con humo rojo.

También se solicité de ser posible, efectuar una
huella de vehiculo tipo snowcar en el eje de la
Zona de Lanzamiento, puesto que seria de gran
ayuda para la visualizacidon desde la aeronave

en la corrida final.

Se solicito efectuar humo en el Punto de

Impacto para mayor visualizacidn.

e) Se utilizarian Paracaidas de Alta Velocidad
para minimizar el angulo de deriva y distancia
recorrida, con un limite de viento de 20 kts en

superficie y 40 kts en altura.

f) El Lanzamiento se efectuaria a 600 fts de
altura y 130 kts de velocidad de acuerdo al

Manual de Empleo Especifico 55-130.

142) En lo relativo a las Medidas de Seguridad, se
tendria en cuenta:

a) La Zona de Lanzamiento debera estar libre
de personal y vehiculos una vez iniciado el

Patron de Lanzamiento.

b) Mantener en forma permanente la
Comunicacion Aire — Tierra durante toda la

operacion.

c) El personal de Operador de Sistema de

Entrega Aérea operara en rampa con buzo

antartico, casco y arnés durante el Patron de

Lanzamiento.

d) La Zona de Seguridad para la liberacion de la
carga en caso de emergencia sera establecido
a partir de las 20 NM de la ISLA y en cualquier

direccion (mar abierto).

e) En caso de una emergencia de la aeronave se
procedera a la cancelacion del Lanzamiento y se
procedera al Aerodromo de Arribo o Alternativa,

segun la situacion lo permita.

IV — RECONOCIMIENTO GLACIOLOGICO

El mismo fue solicitado por el COMANDANTE
CONJUNTO ANTARTICO (COCOANTAR) para brindar
informacion al Buque Polar TIMCA, el cual deberia
ingresar a la ISLA LAURIE en dias subsiguientes a la

operacion aérea.

De esta manera, se efectud en los vuelos en ruta
de ida y regreso a las ISLAS ORCADAS DEL SUR y
especialmente a baja altura en las inmediaciones
de la ISLA LAURIE, tanto en el sector SUR como
NORTE, (BAHIA URUGUAY y BAHIA SCOTIA).

La informacidn fue transmitida desde la Zona de
Vuelo a la BASE MARAMBIO por comunicacion en
frecuencia de HF para su posterior retransmision al
buque TIMCA y via e-mail al arribo en la BAM RIO
GALLEGOS con detalle fotografico.
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IMAGEN ENVIADA VIA MAIL POR EL JEFE BAP ORCADAS




V—PATRON DE LANZAMIENTO

Se efectud de acuerdo a lo coordinado con el Jefe
de la Base y al Manual de Empleo Especifico 55-130
del ESCUADRON |, teniendo en cuenta una serie de
consideraciones especiales en los Procedimientos

debido a los siguientes factores fundamentales:

19) La dimension de la Zona de Lanzamiento.

22) Los obstaculos en la Zona de Lanzamiento.

Fendmenos Meteoroldgicos Locales

19) Diferencia de vientos en altura y superficie
en direccion e intensidad, (falta de confiabilidad
en el reporte de viento).

22) Turbulencia orografica.

32) Cobertura nubosa y techos bajos.

42) Baja visibilidad.

Procedimiento y Performance de Lanzamiento

o

El Lanzamiento se realiz6 de la

siguiente manera :

12) Con comunicaciones en

frecuencias de HF en todo

momento.

22) Con un primer pasaje de
reconocimiento en la Zona
de Lanzamiento.

32) Con un segundo pasaje

de Lanzamiento de Sefiuelo
por puerta de paracaidista,
que fue de gran utilidad

para determinar el Punto

Computado de Lanzamiento Aéreo, en el cual
se tuvo que interpolar la diferencia en altura 'y
superficie de la direccion e intensidad del viento.

42) Con la certeza de los datos obtenidos, se
efectuaron dos corridas de Lanzamiento de dos

Contenedores de Carga por pasaje.

52) Se mantuvo una velocidad de 130 kts., y el
Lanzamiento se efectud a 1.000 fts. de altura por
turbulencia sobre el glaciar.

62) La extraccion de la carga fue por gravedad.

72) Se utilizaron Paracaidas de Alta Velocidad
con un porcentaje de flaps superior al estipulado
de tal manera de tener un mayor dngulo de
actitud de la aeronave sobre la confinada Zona
de Lanzamiento y minimizar la deriva de la carga
lanzada.

82) Durante el Lanzamiento, el viento reportado
fue de 15 kts. de componente SUR.

OPERADOR DE SISTEMA DE ENTREGA AEREA CON
EQUIPAMIENTO ANTARTICO, ARNES Y CASCO



4 CONTENEDORES A-22 EN RAMPA

VI — LECCIONES APRENDIDAS turbulencia severa sobre el glaciar, por lo cual
los limites de viento deben ser menores que los

., L. . establecidos en el Manual de Empleo Especifico
Esta operacidon de Abastecimiento mediante la

Entrega Aérea de Contenedores en la ISLA LAURIE,
brindé una nueva experiencia al ESCUADRON

(20 kts. en superficie y 40 kts. en altura),
debido a la turbulencia que se genera por los

. . obstaculos del lugar. (Se decidié No ingresar en
I C-130 y de la cual se obtienen una serie de

. . . la Zona con un viento mayor a 15 kts.).
lecciones a ser incorporadas en el planeamiento y

ejecucion de las misiones de Lanzamiento de Carga,

22) Las componentes OESTE y ESTE de vientos
en las cuales se destacan:

generan una turbulencia orografica de gran

consideracion.
12) Se efectuaron dos salidas desde el

continente, en la primera no se efectud el 39) La direccion éptima de la corrida final de

Lanzamiento por viento fuera de normayy Lanzamiento es con componente de viento



de los 140° /
320°, ya que

los obstaculos
laterales de la
Base producen
un efecto
Venturi y menor

turbulencia.

4°) El uso de un
mayor angulo
de flaps y los
Paracaidas de
Alta Velocidad,
fueron recursos
vitales para

el score de la

carga.

52) Respecto

una Tarea Operativa de Entrega Aérea en una Zona

a las comunicaciones, hubo un contacto de Lanzamiento extremadamente confinada, con

permanente con las estaciones CONDOR, obstaculos y fenémenos meteorolégicos adversos.
RIO GALLEGOS, Ri0O GRANDE, COMODORO

RIVADAVIA, MARAMBIO
Y ORCADAS, tanto en ruta
como durante todo el

Patron de Lanzamiento.

Se establecen las siguientes
conclusiones de la operacion
aérea en las ISLAS ORCADAS
DEL SUR:

12) Se comprobd el 6ptimo
Adiestramiento de los
tripulantes del ESCUADRON |

C-130 en el cumplimiento de

@ CONTENEDOR N*3
THMTS. APROX.
CONTENEDOR N°4
I0MTS. APROX.
PARIO C
PUNTO DE MPACTO B
PARO A,



22) Se interactud en forma conjunta con
personal de la ARMADA ARGENTINA, en el
continente y en la ISLA LAURIE.

32) El Modo Aéreo demostrd una vez mas su
capacidad de satisfacer necesidades de urgencia
y romper el aislamiento en zonas inaccesibles
por otros medios.

492) Se registré como el primer Lanzamiento de
Carga del SArm C-130 en la BAP ORCADAS DEL
SUR.

52) Se operé en una zona antartica insular,
constituyendo un hecho estratégico para la FAA
y la reafirmacion de la soberania nacional en un
sector especifico del ATLANTICO SUR.

Actualmente el Vcom. Daniel Maspero, se desempeiia como
Jefe del ESCUADRON | C-130 HERCULES
en la | BRIGADA AEREA de EL PALOMAR



Vicecomodoro Daniel Eduardo MASPERO

El Vicecomodoro Daniel Eduardo MASPERO es Piloto de
Transporte, Oficial de Estado Mayor y Licenciado en Sistemas
Aéreos y Aeroespaciales. Habiendo transitado por destinos
como la V Brigada Aérea, la IX Brigada Aérea y la | Brigada Aérea;
como Jefe del Escuadrén | C-130 posee una vasta experiencia

en Abastecimiento Aéreo, ByS en Bases Antarticas, Exploracién
Glacioldgica en la Peninsula Antartica, Evacuacion Aeromédica Antartica, Reabastecimiento

en Vuelo, etc.




